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D0105363 — TRAFIKBULLERUTREDNING SOLCELLSPARK SKINTABY

1 BAKGRUND:

| arbetet med etableringen av en solcellspark i Skintaby i narheten av Harplinge behdver man utreda hur de
tillkommande transporterna till/fran etableringsomradet paverkar trafikbullersituationen for befintliga

bostader. Se situationsplan i Figur 1 nedan, med exempellayout pa etableringsomrade markerat, samt urklipp

pa satellitbild fran Google Maps i Figur 2.

FIGUR 1 ETABLERINGSOMRADE MARKERAT | BLATT
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FIGUR 2 URKLIPP FRAN GOOGLE MAPS, 24-06-27

2 BEDOMNINGSGRUNDER:

Berakningsresultatet jamfors med ljudnivaer genererade av nuvarande trafik. Naturvardsverkets riktvarden for
trafikbuller vid befintliga bostader presenteras nedan for att delvis ligga till grund fér en bedémning om 6kad

storningsrisk forekommer.

Naturvardsverkets Riktvdrden fran vdg- och spartrafik vid befintliga bostdder fran oktober 2016 med revidering
juni 2017 anger riktvarden presenterade i Tabell 1 nedan. Dessa riktvarden ska tillampas for befintliga byggnader
vars detaljplaner inte planlagts efter Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader, SFS 2015:216 utan
baseras istillet pa Infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

Hogsta trafikbullerniva, frifiltsvirden dBA
Utomhus
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Buller fran spartrafik och vagar
Vid bostadsfasad 55 -
Pa uteplats 55 70 *

*Far overskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kl 06-22)

Om riktvirdena ovan inte innehalls finns atgardsnivder som anvands for att avgéra nar skyddsatgarder i
normalfallet behéver 6vervagas. Atgardsnivaerna varierar beroende pa byggnadens byggar och avser spegla de

riktvdrden som fanns nér fastigheten uppférdes, se Tabell 6 nedan.



TABELL 6. NIVAER FOR ATT | NORMALFALLET BEDOMA OM SKYDDSATGARDER ELLER ANDRA
FORSIKTIGHETSMATT BEHOVER OVERVAGAS (FRIFALTSVARDEN

Byggnad byggd 2015 och Byggnad byggd 1997-2015 Bostads uteplats (Lmax)
framover
Buller fran Se planbeskrivning eller Se Tabell 5 ovan 65 dBA Laeg, 24n
vag (vid bygglov
fasad)
Buller fran  Se planbeskrivning eller Se Tabell 5 ovan --
vag (vid bygglov
uteplats)

3 BERAKNINGAR:

Trafikbullerberakningarna ar utférda enligt berdakningsmetoden Nord2000 med berakningsprogrammet N2Kr.
Berdkningar har utforts pa 10 meters avstand fran vagmitt pa 2 meter ovan markhdojd, vilket representerar

narmsta bostad.

Berakningsomrade har avgransats till vagar i direkt anslutning till etableringsomradet.

3.1 BERAKNINGSUNDERLAG

Mjuk mark har generellt ansatts forutom pa vagomrade. Samtliga matningar har antagits vara aktuella, se matar
i Tabell 2 nedan.

Vagtrafikuppgifter kommer Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta. Hastigheter som anvants i berakningar ar
hamtade fran Trafikverkets NVDB.



TABELL 2: TRAFIKFLODEN PA INTILLIGGANDE VAGAR SAMT MATAR

Vg 613 1017 3% 70 km/h 2023
Séder om Vag 623 till
Harplinge

Vag 613 1061 4% 70 km/h 2023
Norr om Vag 623

Vg 613 1316 3% 70 km/h 2022
Norr om Vag 614 till
Harplinge

Vag 621 113 1% 70 km/h 2022
Soder om Vag 623

Vag 621 110 2% 70 km/h 2023
Norr om Vag 623

Vag 623 189 4% 70 km/h 2023

4 RESULTAT:

Berdkningsresultat presenteras i Tabell 3 nedan. De berdkningsresultat som

Vag 613 59 85 59 85
Soder om Vag 623 till

Harplinge

Vag 613 59 85 59 85
Norr om Vag 623

Vag 613 60 85 60 85

Norr om Vag 614 till Harplinge

Vag 621 50 85 52 85
Séder om Vag 623

Vag 621 50 85 52 85
Norr om Vag 623

Vag 623 52 85 53 85




5 SAMMANFATTNING:

Kapitlet nedan sammanfattar berdkningsresultaten och jamfor ljudnivder med endast nuvarande trafikflode

med ljudnivaer med nuvarande trafikflode och tillkommande byggtrafik.

5.1 JAMFORELSE MED NUVARANDE BULLERSITUATION

For vagar med mindre trafik, exempelvis Vag 621 och Vag 623, blev differensen i ekvivalent ljudniva som mest

2 dB. Ekvivalenta ljudnivan ligger har under riktvarden vilket innebar att stérningsrisken bedéms vara lag.

For Vag 613 som har hogre trafikflode, blev det ingen differens i ekvivalent ljudniva. Ekvivalenta ljudnivan ligger
har over riktvarden fran Infrastrukturpropositionen vilket innebar att det beddoms finnas en befintlig

storningsrisk, men att den inte 6kar med tillkommande transporter.

Maximala ljudnivan forblir densamma fér alla berdkningsfall, daremot 6kar antalet incidenter ndr maximala
ljudnivan uppstar. P& de vagar dar det idag kor farre dn 5 lastbilar/maxtimme finns en risk att riktvardet for

uteplats 6verskrids, ndr antalet transporter 6kar.





